(fij Int CI.: 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



F 16 h, 57/02 
B60k 



DEUTSCHES * 



k PATENTAMT 



Deutsche Kl.: 47 h. 57/02 
63 c, 13/01 



Offenlegungsschrift 1812232 



Aktenzeichen: P 18 12 232.2 
Anmeldetag: 2. Dezember 1968 
Offenlegungstag: 11. Dezember 1969 



Ausstellungsprioritat: — 



Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 



5. Dezember 1967 

Frankreich 

130961 



3. Juli 1968 
157656 



Bezeichnung: 



Getriebe- und Differentialeinheit 



Zusatz zu: 
Ausscheidung aus: 
Anmelder: 

Vertreter: 



Regie Nationale des Usines Renault, Billancourt, Seine (Frankreich); 
Automobiles Peugeot, Paris 

Liebau, Dr.-Ing. Eberhard; Liebau, Dipl.-Ing. Gerhard; 
Patentanwalte, 8902 Goggingen 



Als Erfinder benannt: Antrag auf Nichtnennung 



Rechercheantrag gemaB § 28 a PatG ist gestellt 

Fiir die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht zu ziehende Druckschriften: 

DT-PS 715462 GB-PS 810411 

DT-PS 830 1 26 GB-PS 1 082 643 

DT-PS 1 053 325 GB-PS 1 082 576 

DT-AS 1 125 776 US-PS 3 353 422 

DT-AS 1 153 635 FR-PS 850062 

DT-AS 1 161 148 FR-PS 854 747 

DT-AS 1 226429 US-PS 2000605 

DT-Gbm 1 871 499 Automobile Engineer, 14. Mai 1965, 

OE-PS 242527 S. 225 

GB-PS 746 597 



1.69 909 850/660 



PATE NTANWALTE 8902 augsburggoggingen, den 

v. Eichendorff-Strofle '0 
DR.ING. E. LIEBAU UnserZeichen R 7354 

(Bei Ruckantworf bi»te angeben) 

dipl. ing. G. LIEBAU 1812232 

Ihr Zeichen 

Ihre Nochrichr vom 



Regie Rationale dee Usiae» Renault, 8/10 arm. Ealle-Xola, 
Billanoourt, (Hauta de Seine), and 
Autoaobilee Peugeot, 75, are da la grand Araee, Paria, 
F r a n k r e 1 o h 



Oetrlebe- and Blfxerentlalalnhelt 



Die bekanaten Loaaagen JRlr dia loaetmktion ron Oetrlebe- and 
Dirxerentlalelahelten fur Ireftfahraeuge, dla aaa aueh ala 
"boltee-poot" beaelohnet, antereeheiden sioh In ml Oruppant 

- Einheitan, velche ana awei odar drei Hauptelementen geblldel 
Bind, vobal diaaa entlang ltaga«ea«antiormalar Terbinduageeben« 
dar Einheitan aaeinandergebaut alad, and 

- Elnhaltan, deren Organ* In weeentliehen In ml OebJUae- 
halften untergebraoht alnd, vobei dla ▼erbindungeebene durea 
dla Lttngeaohae der Einheit rarltuft. 

Dla Oehauee dar aratan Bauart erlauben nlcht dla Terwendung 
gevleaer, beeondere gilnatlgar Loaungen Mr dla Aaebildaag ran 
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Kraftfahrzeuggetrieben ait Weehaelradarn (tranaaiaaionB auto- 
mobiles A renroi) wio z.B. die Montage tod Zahnrftdem, deren 
AuBendurchm*aaer grBBer iat ala derjenige der waizlager. 

Dia Oahttuse der zveiten Bauart aind nioht fttr die Erennung Ton 
Untereinhelten geeignet, wie z.B. die Srennung der Getriebeein- 
heit too der Geaaatttbertragungseinheit, ua ait ainea anderen 
Differentialeleaent sine aeua Obartraguagseinheit zu bilden. 

Die Erfindung, welohe dureh die Hitarbeit dar Herren Jeaa Maurice 
und Jean Piret zuatandegekoaaen iat, betrifft eine Konstruktion 
eiaer solchea zueaaaengeaetzten Gehauaaeitthe.lt, bai der die 
obengenannten Hachteile veraieden verden, d.h. die die obea auf- 
gezeigten Torteile bringt und dadurch gekennzeiehnet iat, daB 
aia ain Getriebegehttttze und ein Differentialgehauae aufweiet, 
dia entlang ainer zur Langaachae der Einheit eankrechten Ver- 
bindungaebene anainaadergeaetzt aind, und daB daB Differential- 
gehftuae zwei Telle ait einar geaeinaaaen, die genannte I&ngs- 
aohaa enthaltenden Verbindungaebene auf waist. 

Dia Brfindung betrifft auoh eine Auabildung dee vorgenannten 
Differtntialgehauaaa, die eine baBondera intereoannte und wirt- 
achaftliche LBeung fttr Ger&uzohiBolierung dar aua Gatriebe, 
Differential und Kupplung bestehenden Einheit, insbeaondere 
eines Antriabaaoaentwandlera, bringt. Man kennt action GehSuse 
fttr Gatriebe odar Differential ait doppelter V/and, welohe durch 
Inaenviade ait lahgaeohaennoraalen YerbindungBebenea achalliBO- 
liart aind, wobai diasa Innenwttnde Terlttngerungen aufweieen, 
ua dia TarbindangBBittal zwiachen Motor und Gatriebe zu uageben, 
ao z.B. eine lupplung oder ainen Wandlar. Bine soloha Auabildung 
iat jedooh koatapielig und benBtigt bedeutanda Werkzeuginvesti- 
tionen. 

Die Auabildung geaHB dar Erfindung 1st dadurch gekennzeiehnet 9 
daB daren rorgegebene Diffarentialgetriabe bo a^Bgefeildet und 
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an doa Motorfohlu»« la oinor Woioo aafoootat Bind, da| dlooo 
dlt ▼orbiadaBgaaittol an doa Motor, wlo Wandlor odor 
Xapplnn*, nacrolfon and Rippon ttbor oolao ffooaato odor foot ft- 
aoato Lingo aafwoioon. 

Mo Hit oiaom Vandlor dnrahgofVhrton Mooonagon taaboa alaliob 
goiolgt, dal dooaoa Oohaaoo far govlooo aoBobwiadigkoltoa doo 
Motors but la •inigon Vafaagaborolaboa 1b SebwiagnagOB rorootat 

wlrde 

Dlo goall dor Drfladnag rorgoooboaon lippoa orbBboa vooontllob 
dio 8toifigkoit doo doa Yaadlor aagoboadoB Qobluoeo, dooooa Elgoa- 
frooaoas boi aablrolofcon Aavoadaagon oatoohiodoa otlrkor wordoo 
alo dio damn dio Drobaag doo Motors odor darob dlo Pnlnationon 
doo Waadloro oraoagtoa Errogorfroqaeaaon, vodurab dio Sahvingnngo- 
aaplltadoa tea ttobaanoa and ooalt oola Qoraaoebpogol orboblloh 
aarabgoootat vordoa. 

Poraor lot oo rortollbaft, Rippon an doa Toil doo Ooalaooa an 
baboa, dor doo Vaadlor aaglbt, aa dlo atolflgkolt doa gooantoa 
•nalmooo noon vol tor aa orbJSnot, vao oaao aaaalaoaigo XrhObaag 
dor Oohtnooamooo oobviorlg an orroiobon viro, voll dooooa Vaad- 
otirkoa darob Jortlguaga-, Ooviobto-, Slgonfrooaoan- uad Xo- 
otoakritorioa aoo^hrftakt aiad. 

floor dlo oboa booobxloboaon Tortoilo hlaaao orlnnbt dlo Aaobil- 

daag doo Dlfforontialo la aval Xolloat 

oiao wirtoobaftlioa* Aanfflarna* dor Oattollo and 

oIbo oiafoobo Aaordaaag and boqaoao Montago dor roroonlodonon 

Organ* in doa Ocbaaoo, far doroa Lagorang Malbaoaaloa la doa 

aoldoB Oohaaaotoiloa rorgoaohoa aiad. 

tfeltero liaselboitoa and Marbaala dor BrflBdaag orgobon olob 
aaa dor naobfolgoadoa loaabrnlbaag la Yorbladaag ait doa bollio- 
gondon Soiobaaagoa. Dlo Eoiahaaagoa atollon dars 
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Pig. 1 lit eine Draufaioht aof ein SehMuse elner 0«triebe-Dif- 
ferentialeinhelt g«U der Erfindang. 

Fig. 2 selgt in einea anderen Kafiatab ein Qenluee obiger Art in 
einer Langeaohnittaaaicht darah die Yerbindangeebene daa 
Differentialgehttueee ait einigen tfbertmguagaorganen. 

Pig. 3 1st eine tellweiee geaottnittene Anaicbt einar Elnselbelt 
und seigt eine nit dot Differentialgehlaee aBglicne vor- 
teilb&fte Montage. 

Pig. 4 1st eine antlang dar Linie IY-IV in Pig. 6 teilveise ga- 
■onnittene Ancient einar aetriebe-Differentialeinheit 
■it Xingangewandler. 

Pig. 5 i«t aina Aofienanaioht das Differentielgehaueea. 

Pig. 6 let aina Sehnittansioht antlang dar Linia YI-YI in Pig. 5. 

Pig. 7 lat aina Sohnittanaioht alnar Montagrrarlanta ainar Ta- 
choaeter-Torrichtang . 

Baa in Pig. 1 and 2 geseigte Oehlaee uafaSt ia veeentliohen ain 
Oahftaaa 1 and ein Differential- odar Aaegleiohagetrlebegehauee 
2, velehea ainan Tail ainaa friebeverkea bildat. Dar Motorblook 
dlaaaa friebeverkea iat in an aioh bakanntar Weiae an dar dea 
Oetriebe abgekenrten Saita daa Diffarantiala angaordnat and 
hiar in Pig. 2 aobenatiaoh ait dar Antriebewelle 3 angadantet. 
Diaaa traibt llbar ainan PltUaigkeitawandler 4 die Singangawalle 
5 daa Oetrlebee an, waloha daa Differential* ebJUiee dnrohdringt. 
Daa gana ia daa Oenaaae 1 antergebraehta and vegan aeiner Be- 
llebigkelt nicht geaeigte Oetrlebe veiet eine Abtrlabavalle 6 
aaf , die ia daa Different ialgehlnee 2 hlneinragt and hiar die 
Ilagangevelle 5 oagibt, an fiber ein Weoheelaahnradpaar 7, 8 daa 
treibeade Xagelritael 9 dee KegelradauegleiehegetriebeB auu- 
treibea, uafaaaend daa aoheaatiaeh ait 10 beselohnete Tellerrad. 
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Baa 0«Mui« 1 dee Oetpiebea uafaBt ein Heap t tell, daa eatlnng 
einer langeaebaennoraalen Yerbiadnngsebene 11 aa d*» Biff epen- 
•tialg»b*ttee 2 angeaetat 1st. Biases 1st la ttbrigen au awei 
leilen Oder (teUbuebllftea 2a, 2b gebildet, die elne geaelnaaae, 
die Langeaebee entbaltende Yepbiadnngaebene 12 aufwelsen. Kin- 
destens einea dlaaar QebMueebllften 2a, *2b daa Differentials 
valet mi Inneavlnde 13, 14 nnf , *!• «ine Abettitsuag fttr dla 
Wttlslager dar das Zahnrad 7 tpageadea Abtplebdvelle 6 and fttp 
die Aobee daa alt daa Weobeelpitael 8 drabaonentaoblUsalg tsi- 
bundenen Kegelritsels 9 blldea. 

fia let inobesondepe feetsobalten, daB daa Oatrlaba soalt ait 
sainea Geb&uae alaa bedeutendo Untaraiabalt daa Triebwerkee 
bildet, die bequen tob ttbpigen Tpiebvepk trennbar iat and aacb 
in ibrtr Oaaaatbait ait eiaep andarao Biffepontialeinbeit aor 
Anwendung koanen kana. Baa Getriebe kaaa alao inebeaoBdera 
eine generate Vhterelabelt aaia, velebe aiaaa Differential fttp 
Fahrseuge ait Yorderradaatriab Oder Hintapradantrieb sogeopdnet 
iat. 

DarUber binaus eraOgliobt dla Anablldnng daa DifferentialgebluBei 
in aval Teilea die Koatage Ton Sabnrftdern, wia a.B. der Veebeel- 
pftder 8 und 7 ait einea gPttBeren Bapobaeaaer ala der jeaiga daa 
enteprecbendea W&lalagera. Biea araBglioht ea, la eiafacbar nad 
wirtaohaftliobap Waiaa Teraobladeaa EadaBtaraetaaagen daa «rieb- 
werkea an ersielen, indaa aan dieeea Weebselpttderpaap 7, 8 
auaweohaelt. Ea let naalich bakannt, daB fttr aanabe beaondere 
Terwendnngen die Serienfahrsenge ait aateraohiedlieben Biff e- 
rentialen anegaatattat eind, and dieee Lttsung bedingt die Her- 
atellnng aebrer, relatiT tenrar Kagalradpaare. Hit dap besebrie- 
benen Auabildnng ait Veebaeatdern vird die Teraaderung daa Ife- 
tepaatBungaTepbAltniaaea dm dor oh eraielt, daB aan die ■obraubeB r 
Tersabnten Rftder 7 and 8 ausweobaelt, die wanigar teuep alnd 
als das legelradpaar, and aan kann alao billlge* aittels aea- 
peper Weohselradpaare ain beaaep «r gewisse Tsmadnagan gs~ 
eignetea Pabraeug aaabildea ala daa Sepienfabraeug. 
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Si* Auabildung dee DifferentialgehMuaes in avei fallen hat 
audi den Vorteil, die Montage des Diff erentlals su erleleh- 
tern und fttr beqaeae and rorteilhafte aeehanische Ldsungen 
des Aufbaues des Triebwerkes geeignet zu sein, wie /bier 
in Fig. 3 ia Yergleicb su Fig. 2 geaeigt, was die Montage der 
Leitradvelle 4a (arbro du react eur) dee EingangswandlerB an- 
betrifft. So iat naoh der herkoaalichen, in Fig. 2 geaeigten 
LOaung das Laitradlager 15 dee Lei trades (rone llbre du re- 
aoteur) aittela Sohrauben 16 an dam DifferentialgehAuse befeatigt. 
GeaaB ier ia Rahaen der Erflndnng aSglichen und in Fig. 3 ge- 
seigten Ltteung ist das Leitradlager 17 des Leitrades ein Flansch 
17a, welcher ait einem Sttttaring 13 (rondelle Belleville) in 
halbrunde Lagerstellen 19 in den beiden GehfiueehMlften eingesetat 
let und ea soait bei ihrea Einbau uagreift, wfihrend die Welle 
17 durch einen Zapfen 20 gegen Drebung geaichert 1st, der in 
einen entapreohenden Flanaoh des Qeh&uaes eingreift. Dieee L8- 
sung bringt sine gedrangte Bauweise der Montage in Aeharichtung. 

Bei der in Fig. 4 bis 6 dargestellten Ausbildung bezeichnet 21 
daa GehMuse dea Getriebes, das entlang elner l&ngsachaennoraalsn 
Terbindungsebene 20 an daa ffehSuse 22 des Differentials ange- 
setst ist, welobes aus awel Gehftuaenaiften 22a und 22b geblldat 
iat. 

Sieae beiden Gehttusehfilften baben eine langliche Yerbinduags- 
ebene 23, beiderseits derer zwei langliohe Yeratarkungarippen 
24a, 25a auf der einen und 24b, 25b anf der andaren Seite aua- 
gebildet sind. Qen&Q einer bevorsugten LiJsung sind aus lonstruktions- 
und Gewiohtsgrttnden diese Rippen mit bein Giefien auegebildeten 
AusbHblungen 26a ausgebildet, velcbe but Terbindungsebene hin 
of fen - wie aua Fig. 4 und 6 ersiohtlioh - und swlsohen to lien 
Absohnitten dleser Rippen vertellt sind. Die rollen Abaohnitte 
veisen DurcbgaagelBcber 26b fur die Verbindungabolzsn der Gehau- 
sahllften auf. 
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Verner Bind In ibrer Qceaathelt ait 27 in Fig. 5 beneichnete 
AnBenriapen Torfteeehen, die den tell der Oebaneehnlften Ter- 
ettrken, welohe den teilvelee in Vis* 4 geneigten and in acinar 
•eeaataeit alt 0 beBeiobneten Handler nagebea, vttbrend ait J 
la Vis. 5 die Terbindangeebene den Differentiala*haaeee ait dea 
Bleat darfaeteTJken Motorgebauee beneiohnet 1st. 

In I«nenraaa dee Oebloaee Bind die OenEneehKlf tea ait Innemranden 
lje» 14* Tereeben, wclene fegeretellenbftlften far die V&lalager 
30, 31 der Abtriebewelle 6m dee Oetriebee biliea aai avieoaea 
eieh dee laanrad 7 der Weoneelrider 7, 8 tragen eevle far die 
WUUftr 40, 41 dee treibendea Xegelaiteele 9 dee Dif f ereatiale . 

Jig. 4 eelft darttbar ainaoe nine beoneme Montage for die Antriebo- 
aboatae elner taoaoaetmoaanglfea Terrleataag dare* eaaraaben- 
Tersaante leAarddar 29* 28 alt eenkreoat aufeinandereteaendea 
Aeheen, Tea dene* dae trelbeade lebarad 28 aaaittelner ebne Eell 
aad neaaaearaaae aof die Abtriebewelle da dee Oetrlebee aofge- 
eetat let aad alt dea laanrad 7 dee Tergelegee 7, 8 awleeaea den 
belden VKlslagera 50, 51 far die Lagerang der Abtriebewelle 
eiacekleaat let. 

Vie la « geaelgt, let eine eveite Antrlebaabnaaae an der 

gaaabaten Terlaagaroag 29a dee leanradee 29 Torgeeeaen, die einen 
1.11 elner Tea elner der beidea OebJtaeehalf ten getrmgenen faehe- 
aetemrrientaag 32. bildet, wobei dee gotrlebeae laanrad 33 
dleeer eweiten Intrlebeabnabae Tea ier aaderea Oebaaeehllfte 
getragen let. Die aaeaeaeterTerrieatong 32 let beieaielsweiee 
aler Terveadet far die Bteaemng der &eeebvindigkeitBve«hael dee 
Oetrlebee, aad die aweite Antrlebaabnaaae dieat nea Antrieb 
der Caehaaetearvelle. 

Bie Aaerdaang der Terelndaageebeee der o^aaaeaaalftea dee Aaa- 
g leleagetrlebee eevie die der TerbiadaageebeBe evleenea Oetrlebe 
mad Blffereatlal erieioatert die Keatage ood die Amm~* c ~ 
Organe la Inner en dea Oeaaaee e eowie der AatrleeeaV 
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entspreehenden Torrichtungen, die la Pozm roa suaamnengeeetiten 
and eingeetellten Blockbauteilen auegebildet eein konnen. 

GqmftB Fig. 7 1st neben den WElalagern 42, 47 der Abtriebswelle 
des Qetriebes and 44, 45 dee treibenden asselritzele sine lacho- 
afcerrorrlohtang in einer sweigeteilten Lagerstelle gelagert, 
die beidereeite der Terbiadnngsebene der Inneaw&nde dee DifXe- 
rentialgehlasee 22e auegebildet ist und die lager Oder Wltlz la- 
ger einer Relaiewelle 46 aufnimat. Auf dieeer ist ein eohrauben- 
rersahates Zahnrad 48 gelagert, welchea mitt els sines eonrauben- 
rerzahnten Rite els 49 eine Taohoaeterrorriohtnng (Generator, 
Dynaao, hydra ulischer Tachometer, new.) eovrie die Stenerang fiir 
die Tachometerwelle ftlr die Geechvindigkeiteanseige an Amatu- 
renbrett antreibt. 

Die ' tonatruktion geaftB der Erfindung ist eowohl auch bei auto- 
■ativehen Getrleben anwendber, bei denen larortellbafter 
Yeise Kit dea trennbaren Getriebegehauee alle IQr die Steuerung 
dee Getriebes notvendigen Elements neugruppiert sind, ale auoh 
bei halb-autoaatiachen and Ton Hand ecnaltbaren Getrieben. 
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Patentanspxttche 



"l. Getrlebe-Blfferentialeinhelt alt iu«tasMitit« Oehauee, 
daduroh gekennaelohnet, dai aia eln Getrlebegehauee und aia 
Differentialgehauee aufweiet, die entlang elner «ur Langeaenae 
der Einheit eenkroohten Yerblndungeebene anelnandergeeetat eiad, 
and daa dae Dirxerentlalgehauae ewel telle ait ainar geaoineeaen, 
die ganannte Langeaehee eathaltendea Yerblndungeebene aufweiet. 

2. Getriebe-Differentlaleinheit naoh Anepruch 1, daduroh gekenn 
.•iohnet, dai aindeetena alaea der Telle dee Mffereatlalgehau- 
eea awel Innenwande aufweiet, welohe elne AbettttBung fur die 
lager einee Yorgelegeradpaaree bilden, wovon elaes drehaoaent- 
echlueeig alt dai Antriebekegelredpaar daa Differential! uad 

das andere nit dar Abtriebewelle dee Oetriebee Terbunden let. 

3. Oetriebo-Differentialeinhelt naoh Anepruoh 1, daduroh gekenn 
seiohnet, daB dae Differentialgehauee ao auegebildet and en dem 
Hotopgehauue la ainer Veiee angeeetet let, dai as die Yerbin- 
dnngamittel en dot Motor, wie Handler oder lupplung, ungreift 

und Rlppen ttber eeine gesaate Oder faet geeaate Lange aufweiet. 

4. Getriebe-Bifferentialeinheit n*oh Anepruoh 3, daduroh go- 
kennaeichnet, dai die Rlppen eatlang dor Yerblndungeebene dor 
belden Telle dee Mfferentialgetriebee auageblldet alod. 

5. Gatriebe-Dlfferentialeinbolt naoh Inapruoh 3, daduroh go- 
kennaeiohnet, dai die Blppen ebenfalle eur etelleaweieen Ter- 
etarkung an den xeilen dee DifferentiaU****" Torgeoohou eini, 
die dleee Terblnduagaalttel eageben. 

6. Getrlebe-Differentialeittheit nana Inapruoh l t daduroh go- 
kennaelchnet, dai die balden loll* Mff erentlalgetrioboe 
Ianenwande It halben, eioh eatenreeheaden X*geretellen fte *la 
Montage ron Organea in dea Oeaauee aufweleea. 
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7. Getriabe-Dllferentialelnheit nach Anepruch 6, dadarch ge- 
k«nn«eichnet, dafi die halben, el eh entsprechenden Lageratellen 
eina Intrisbsaboahme fOr eine TachometerYorrichtung attfnehuen. 

8. Oetrlabe-Differentialeinheit nach Anapruch 1, gekeimreiohnet 
durGh eine solohe Anordnung, bti der eine Taohometerantriebsab- 
nahme an jedem der beiden Sella des Differentialgehauses derart 
angeordnet ist, dafi das getriebenB Organ siner dleser Antri9ba- 
abnahnen Bit einem treibenden Organ in Innenraum des Gehauaea 
auaamenvirkt, wahrend ea glelohseitig nlttels eines rerl&nger- 
ten Seiles das treibende Organ der anderen Antriebeabnabme blldet. 
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FIG 7 
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